ROWA HO-Moo < -nbahnen

1041 C-Dampflok 1021 Schlepptender
1042 T3 BR 8970 1022 T3 BR 8960
1011 T3 in Landerbahnaustunr.

Fiir 12 Volt Gleichstrom

Mit diesen Loks haben Sie Liebhaber-Exklusivmodelle erworben, die
natiirlich eine entsprechend sorgfiltige Behandlung und Pilege erfor-
dern. Die Vorbilder dieser Modelle hatten eine Hochstgeschwindigkeit
von max. 50 km/h, dementsprechend fahren diese Modell-Loks im Ver-
héltnis langsamer als viele andere Modell-Fahrzeuge.



Um die wenigen Pilegearbeiten durchfihren zu k&nnen, sind einige
Handgriffe erforderlich

Achtung! Die Modelle
haben auBer an der
Motorhalterung keine
Schrauben! Alle de-
montierbaren Teile ra-
sten ineinander ein!
Wenden Sie bei der
Demontage keine Ge-
walt an und befolgen
Sie bitte die nachsle-
henden Anweisungen
genau!

Falls Sie glauben, kein
Geschick fiirdiese klei-
nen Arbeiten zu haben,
sowenden Sie sich bitte
an lhren Fachhiindier,
der fir eine richtige
Pflege bzw. Reparatur
sorgen wird,
Versuchen Sie nie, die
Lokriader durch Schie-
ben oder Drehan mit
der Hand durchzudre-
hen! Sie kénnen da-
durch das Getricbe
zersioren!
Schleiferschuhe gele-
gentlich und vor allem
vor Inbetriebnanme
nach langerem Still-
stand wvon Schmulz
reinigen!
Einlaufzeit des Modells
ca. 10 bis 20 Minuten.
Riicksicht auf die Fahr-
weise ist nicht nolwen-
dig!

1. Olen

Nur die Molorlager
nach jeweils 80 bis 100
Betriebsstunden  mit
einem kleinen Tropfen
dlen.

Verwenden Sie keines-
falls Speisedl, Haut-
oder Kosmetik-Creme.
Mit Daumen und Zei-
gefinger Tiren A am
Flhrerhaus (Fig.1) nach
innen driicken, Fihrer-
haus vorsichtig nach
oben ziehen (B) und
oberhalb der Hecklam-
pe schrig nach hinten
wegziehen (C in Fig.1).



werden. Zum Auswech- und Radschleifer ent- taktschleifer zusétzlich
seln der Tender-Rad- fernen und neuen in aushiingen, Siehe auch
schleiferKohleneinsatz umgekehrler Reihen- Fig. 11,
abnehmen,Gewichthal- folge einbauen. Bei

ter bei I1 ausklipsen Modell 1022 Punktkon-

Fig. 10 Fig. 11

5. Lampenwechsel

Kontaktieder Z wegdrehen (Fig. 8). Dann Lampe Y herausfallen lassen.
Neue Lampe einsetzen und Kontaktfeder Z wieder dariiber schieben.
Gegebenenfalls kann der Mittelschleifer zum leichteren Lampenwechsel
wie untor 4) beschrioben zeitweilig herausgenommen werden.

Nur fiir Modell 1021

Nach Entfernen der Gewichishallerung (Fig. 9) Lampenfassung Y, her-
auszichen, Lampe auswechseln und in umgekehrter Reihenfolge wieder
einbauen. (Fig. 10)

Nur fiir Modell 1022

Gowicht und Halter VII fir Relais auf Tenderunterseile abschrauben
und mit diesem herausnehmen, Jetzt kann Radschleifer 111 (Fig. 9) ont-
fernt werden, V1 ist der Gleichrichter. Auch bei diesem Modell ist die
Lok mil dem Tender durch Kabel verbunden.

Fig. 12 Fig. 13

6. Haftreifenwechsel

Falls je erforderlich, Kurbelzapfen KZ (Fig. 13) in vorderen bzw. hinte-
ren Radern miltels kleiner Pinzelte oder Fingernagel einfach heraus-
zichen, Falls erforderlich, kann durch Herausziehen des mittleren Kur-
belbolzens auch die ganze Steuerung entfernt werden,

Alte Haftreifen von den Riidern entfernen. Neue Haftreifen soweit als
mdglich in Nut einlegen, mit Finger festhalten und den restlichen Teil
mit diinner Stecknadel, Pinzette oder dhnlich einhebeln (Fig. 12), Beim
Wiedereinsetzen der Steuerung Anordnung der Teile mit Fig. 113 ver-
%Iuiclmn. Die Kurbelzapfen KZ werden lediglich eingedriickt und rasten
dabei ein,



Jotzt kbdnnen die Mo-
lorlager D (Fig.2) ge-
6t werden., Vorsicht!
Kein O auf Kollektor
bringen! Zum Aufset-
zen das Fuhrerhaus
sankrecht dber den
Maotor stillpen und nach
unten dricken, Achten
Sie dabei auf die Heck-
lampen E (Fig.1) und
die Leitungen am Kos-
s0l,

Fig, b

2. Motor- und
Getricbewechsel

Fuhrerhaus wie unter 1)
abnehmen. Leuchistab
aus beiden Lampen (F
in Fig.2) und dann aus
dem Kessol (G) heraus-
zichen, Kesselende H
(in Fig. 2 und 3) beim
Molor kriiftig zusam-
mendricken, damit die
Nase i ausraste!l, und
nach oben abziehen (K
in Fig. 3). Die Motor-
Getriebe-Einheit hingt
mit dem Haken L (Fig.
4) am Chassis fest und
a8t sich durch eme
leichte Dreh-Ziehbe-
weqgung (M) nach oben
aushéngen. Die Rasten
N springen dabei aus
threr Halterung. Nun-
mehrkann dasGetriebe
vom Moltor durch seit-

Fig. B

liches Abschwenken O (Fig. 5) abgenommen
werden. Dabei rasten die Haken P (Fig. 4 und
5) aus. Der Motor selbs! kann nach Losen der
beiden Schrauben Q (Fig. 4) aus der Halterung
herausgenommen werden.

Beim Wiedoreinbau der Motor-Gelriebe-Ein-
heit Nase L in das Fahrgestell einhiingen und
komplottes Aggregat dann nach unten driicken,
bis Nasen N richtig eingeraste! sind, Der Kes-
sel wird nach Fig.6 eingesetzt. Dabei darauf
achten, daB das Bleigowicht bei T vomne aus
dem Kessel horausschaut (das Bleigowicht
muB bis zum Anschlag in Richlung Schornslein
in don Kessel eingeschoben werden). Der vor-
dere Louchtstab muf} in Nut des Gewichles ein-
gefuhrt werden. Die Leitungen am Schornstein
dirfen nicht eingeklemmt werden. Dann Kes-
saolteil in Pleilrichtung R driucken. Dabei mus-
sen die Nasen U unter dem Plastik-Umlauf-
blech hérbar einrasten. Dann hinteren Leucht-
stab G (Fig. 2) in Nut des Kesselgewichles
cinschieben und auch in die Hecklampe um-
gekehrt zum Pfeil F in Fig. 2 einrasten. Fihrer-
haus dann, wie unter 1) beschrieben, aufsetzen.



3. Birslenwechsel

Verbrauchte Birsten
nach dem Motorausbau
mit Pinzette oder dhn-
lichem herausnehmen
und nach Fig.5a durch
neue ersetzen. Kontrol-
licren, ob 1. Birsten-
kohle richtig am Kol-
lektor anliegt, 2. Biir-
stenblech in Motor-
Deckplatte eingerastet
ist und 3. Federschen-
kel nicht blank am
Blrstenblech anliegen
(Isolierschlauch gege-
benenfalls  verschie-
hen)

4. Schleiferwechsel

Schleifer am Schuh an-
fassen und vorsichlig
um 80 Grad quer zur
Lokmitte hindrehen (V
in Fig. 7). Die Schleifer
rasten dann aus der
Fithrung W aus. Beim
Einselzen erst die zur
Lokmilte gelegene
Schleifernase in  die
Fuhrung X einselzen
und dann, umgekehrt
wie zuvor beschrieben,
drehem, his auch die
Schleifernase W ein-
rastel. Den schmalen
Plastik-AuBenrahmen
aqgf. etwas zur Seite
dricken,

Nur fiir Modelle 1021!
(Fig. 8) Radschleifer-
halter () herausneh-
men, dazu die Aullen-
wange leicht nach au-
Ben biegen. Neue Rad-
schleifer (20 einsetzen
und Halter einspren-
gen. Sollten die Nasen
der Halter brechen,
liegen den Schleifern
neue Halter bei.

Nur fur Modelle 1021
und 1022! (Fig. 9) Ten-
der ist mit der Lok
durch den Klips I ver-
bunden. Die Kabelver-
bindung IV kann nicht
ohne abléten gelost




werden. Zum Auswech- und Radschleifer ent- taktschleifer zusitzlich
seln der Tender-Rad- fernen und neuen in aushingen. Siehe auch
schleiferKohleneinsatz umgekehrter Reihen- Fig. 11.
abnehmen,Gewichthal- folge einbauen. Bei

ter bei Il ausklipsen Modell 1022 Punktkon-

Fig. 10 Fig. 11

5. Lampenwechsel

Konlaktfeder Z wegdrehen (Fig. 8). Dann Lampe Y herausfallen lassen.
Neue Lampe einsetzen und Kontaktfeder £ wieder dariiber schieben.
Gegebenenfalls kann der Mittelschleifer zum leichteren Lampenwechsel
wie unter 4) beschrieben zeitweilig herausgenommen werden,

Nur fiir Modell 1021

Nach Entfernen der Gewichishalterung (Fig. 9) Lampenfassung Y, her-
ausziehen, Lampe auswechseln und in umgekehrter Reihenfolge wieder
einbauen. (Fig. 10)

Nur fiir Modell 1022

Gewichl und Halter VII flir Relais auf Tenderunterseite abschrauben
und mit diesem herausnchmen. Jetzt kann Radschleifer 111 (Fig. 9) ent-
fernt werden, VI ist der Gleichrichter. Auch bei diesem Modell ist die
Lok mit dem Tender durch Kabel verbunden.

Fig. 12 Fig, 13

6. Haftreifenwechsel

Falls je erforderlich, Kurbelzapfen KZ (Fig. 13) in vorderen bzw. hinte-
ren Riadern miltels kleiner Pinzette oder Fingernagel einfach heraus-
ziehen. Falls erforderlich, kann durch Herausziehen des mittleren Kur-
belbolzens auch die ganze Steuerung entfernt werden.

Alte Haftreifen von den Riadern entfernen. Neue Haftreifen soweil als
maglich in Nut einlegen, mit Finger festhalten und den restlichen Teil
mit diinner Stecknadel, Pinzette oder &hnlich einhebeln (Fig. 12). Beim
Wiedereinsetzen der Steuerung Anordnung der Teile mit Fig.1—-13 ver-
glfe;djer]. Die Kurbelzapfen KZ werden lediglich eingedriickt und rasten
dabei ein.



